Przebudowa drogi gminnej 102863B Bargtéwka — Piekutowo

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i cel inwestycji

1.1. Zakres przedmiotu zamdéwienia

Dokumentacja projektowa zostala opracowana dla inwestycji pod nazwg ,,Przebudowa drogi
gminnej 102863B Bargtowka - Piekutowo ”. Dtugos¢ odcinka zgodnie z km rob. wynosi 2+528,30.
Inwestycja realizowana bedzie w dwaoch etapach o zakresie:
> Etap 1 - km rob. 0+000,00 -+ 1+550,00
> Etap 2 — km rob. 1+550,00 + 2+528,30

1.2. Podstawa opracowania i materialy wyjéciowe

1. Zlecenie Inwestora.
2. Wtérniki mapy sytuacyjno - wysokosciowej w skali 1:500, aktualny na dzieri 17.08.2016 r.
3. Wypis z rejestru gruntéw terenu objetego projektem.
4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43, poz. 430 z 1999 1.).
5. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. Nr 89 poz. 414 z 1994 roku, z
pOzniejszymi zmianami).
6. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy projektu budowlanego z dnia 25 kwietnia 2012 r.
(Dz.U. z 2012 1. poz. 462)
7. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pélsztywnych. Opr. Politechnika
Gdanska, GDDKIiA 2014 r.
8. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KEPD). Opr. ,, Transprojekt — Warszawa”.
9. Warunki techniczne.
10. Pomiary wlasne.

2. Stan prawny - nieruchomosci, na ktdrych realizowana bedzie inwestycja
Przebudowa drogi gminnej 102863B Bargtéwka — Piekutowo na odcinku od km rob. 0+000,00
do km rob. 2+528,30 realizowana bedzie na nastepujacych dziatkach ewidencyjnych:
> obreb Barglowka: 163, 164, 113/1, 172, 171, 135/1, 137/1, 137/2.
> obreb Pieriki: 47, 48, 49, 50, 26.
Projektowana inwestycja polozona jest w granicach istniejacego pasa drogowego, na gruntach

stanowigcych wlasno$¢ Inwestora, tj. Gminy Bargléw Koscielny.
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Ze wzgledu na rodzaj przedsiewzigcia oraz jego polozenie w istniejacym pasie drogowym, nie
przewiduje si¢ zaistnienia konfliktéw spolecznych.
Do dzialek ktére wchodza w zakres opracowania, za$ ich zarzadca jest PZD lub WZMiUW

Inwestor uzyskat prawo dysponowani gruntem na czas budowy.

3. Stan istniejgcy pasa drogowego

3.1. Informacje ogdlne

Droga gminna 102863B zaliczana jest do klasy technicznej D (droga dojazdowa).
Projektowany odcinek przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujacymi gruntami
przylegajacymi do przebudowywanego odcinka drogi gminnej sg pastwiska i pola uprawne.
Lokalnie, bezpos$rednio przy projektowanej drodze, potozone sa zabudowania gospodarstw rolnych.
Cze$¢ siedlisk ktora jest oddalona, fgczy si¢ z droga gminng poprzez wewngtrzne drogi polne
potozone na prywatnych gruntach.

Uksztaltowanie terenu w poblizu przedmiotowej drogi okresli¢ mozna jako faliste i

pagérkowate. Odzwierciedla to takze przebieg drogi w plaszczyzZnie pionowe;.

3.2. Istniejgce przekroje normalne

Na rozpatrywanym odcinku droga posiada przekrdj szlakowy jednojezdniowy 1x2.

Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego wynosi okoto 6,50 + 12,00 m, natomiast sama jezdnia
zuzlowa jest zmiennej szerokosci i zawiera si¢ w przedziale 3,0 + 5,0 m.

Istniejace zjazdy publiczne oraz zjazdy indywidualne na posesje wykonane s3 jako zjazdy
zuzlowe lub gruntowe.

Odwodnienie jezdni w chwili obecnej odbywa si¢ metoda powierzchniowego splywu woéd
opadowych i roztopowych na przydrozne skarpy.

3.3. Istniejqgce uzbrojenie techniczne terenu

W obszarze projektowanych robot drogowych wystgpuja nastepujace urzadzenia infrastruktury
technicznej nie zwigzane;j z droga:
= sie¢ telekomunikacja - w postaci kabli doziemnych;
= sie¢ energetyczna NN - w postaci linii napowietrznych;

= sie¢ wodociggowa.
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4. Badania geotechniczne

Warunki gruntowo-wodne oraz rozpoznanie konstrukcji nawierzchni dla omawianej
inwestycji okreslono na podstawie badan geotechnicznych, wykonanych przez Przedsigbiorstwo
Geologiczne EKO-GEQ Suwatki.

W ramach prac terenowych wykonano 10 otworéw geotechnicznych w zakresie glebokosci
do 2,6m. Z analizy przeprowadzonych badafi wynika, iz na terenie bedacym przedmiotem
opracowania wystepuja ztozone warunki gruntowe.

Grupe nosnosci podloza nalezy przyja¢ jako G2 dla gruntéw spoistych i GI dla gruntéw sypkich.
W gomej warstwie wykonane s nasypy z piaskéw grubych, érednich, piaskéw gliniastych oraz
zuzla, o gr. warstwy 30-140 cm.

Szczegotowe informacje na temat warunkéw gruntowo-wodnych zawiera odrebna

Dokumentacja Geotechniczna wchodzaca w sktad projektu.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu
Rozwigzania projektowe przyjeto na podstawie uzgodniefi roboczych i koncepcji rozwiazan
projektowych, uzgodnionej z Inwestorem, tj. Gming w Barglowie Ko$cielnym.
Teren planowanej inwestycji nie zmieni swego dotychczasowego przeznaczenia i bedzie nadal
wykorzystywany jako droga publiczna. Poprawie ulegnie funkcjonalnosé i estetyka samej drogi, jak

réwniez jej otoczenia.

5.1. Zakres przebudowy drogi:

* wykonanie pelnej konstrukcji jezdni o nawierzchnia bitumicznej, dostosowanej do
przenoszenia obcigzen ruchem kategorii KRI;

* wykonanie nawierzchni utwardzonej na zjazdach indywidualnych i skrzyzowaniach;

= wykonanie obustronnego pobocza zwirowego o szerokosci 1,25 m;

* wykonanie migjscowo przydroznych rowéw odwadniajacych;

* przebudowg kablowej sieci telekomunikacyjnej w miejscach kolizji z projektowana droga.

Istniejace i projektowane zjazdy indywidualne zostang rozwigzane do granicy pasa drogowego

jako zjazdy o nawierzchni bitumicznej, z odpowiednig adaptacja wysokosciowa.

5.2. Przebieg i geometria trasy

Ze wzgledu na nie normatywne parametry dokonano niezbgdnych korekt w przebiegu trasy w
terenie, uwzglgdniajagc przy tym zasady bezpieczefistwa rtuchu drogowego. Warunkiem

podstawowym bylo wpasowanie projektowanej drogi w granice ewidencyjne pasa drogowego.
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Przebieg projektowanej osi czgsciowo pokrywa si¢ z istniejacg jezdnia. Dokonano stosownych
zmian poprzez wpisanie normatywnych lukéw poziomych, krzywych przejsciowych oraz
zastosowanie regularnych pochylen na przebudowywanym odcinku.

Minimalne parametry osi projektowanej drogi gminnej (promienie tukow kotowych w planie)
przyjeto na podstawie Dz. U. Nr 43/99 poz. 430, dla odpowiedniej klasy technicznej drogi.

Projektowane rozwigzania przedstawiono graficznie w czgsci rysunkowej.

5.3. Dostepnosé¢ drogi

W ciagu dogi gminnej 102863B zaproj ektowano 37 zjazdéw indywidualnych umozliwiajgcych
korzystanie z drogi publiczne;.

Zjazdy projektuje si¢ wg Katalogu Powtarzalnych Elementow Drogowych. Nawierzchnia
bitumiczna na tych zjazdach zostanie wyprowadzona do granicy pasa drogowego, natomiast dalej -
w celu powigzania z istniejagcymi rz¢dnymi terenu - zostanie wykonane zwirowanie.

Usytuowanie poszczegdlnych zjazdow indywidualnych przedstawiono graficznie na planie
sytuacyjnym Rys. nrl, oraz w Zataczniku nr 3. Dopuszcza si¢ mozliwos¢ zmiany lokalizacji zjazdu
na etapie budowy, w obrebie tej samej dziatki ewidencyjnej do ktorej zostal zaprojektowany.

Na przedmiotowym odcinku drogi wystepuja tez wlaczenie drog bocznych:

- w km rob. 1+360,25 (str. lewa) — skrzyzowanie z droga gminng;

- w km rob. 1+404,40 (str. prawa) — skrzyzowanie z droga gminng.

Projekt przewiduje wykonanie nawierzchni bitumicznej do konca tukow wyokraglajacych, o
szerokosci 3,50m wraz z obustronnymi poboczami zwirowymi szeroko$ci min. 1,00 m. Krawgdzie

wlgczen wyokraglono lukami o promieniach odpowiednio R=6,0 i R=8,0m oraz R=7,5m.

5.4. Mijanki

W celu bezpiecznego wyminigcia si¢ pojazdow na drodze, poza wykorzystaniem do tego celu
projektowanych zjazdéw i skrzyzowan, przewiduje si¢ potrzebg budowy mijanek.

Mijanki zostang wykonane poprzez utwardzenie nawierzchni pobocza, stad tez szerokos¢
jezdni na mijance wynosi 1,25 m, tacznie z drogg 4,75 m. Dlugos$¢ mijanki 25,0 m. Skosy zjazdowe
i wyjazdowe wykona¢ w proporcji 1:2, po 2,5 m. Lokalizacja mijanek moze zosta¢ zmieniona w
czasie budowy drogi, w przypadku stwierdzenia bardziej korzystnego usytuowania.

Lokalizacje poszczegélnych mijanek i ich parametry przedstawiono w Zalaczniku nr 4.

5.5. Odwodnienie korpusu drogowego
Spos6b odwodnienia jezdni bedzie odbywatl si¢ metoda powierzchniowego sptywu wéd do
przydroznych rowéw odwadniajgcych lub na przydrozne skarpy, z dalszym odprowadzeniem do
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ciekow melioracyjnych. Uksztaltowanie niwelety oraz projektowane spadki poprzeczne zapewniaja
prawidlowe odwodnienie drogi.

Pod zjazdami indywidualnymi, w obrebie ktorych zostang wykonane rowy odwadniajace,
projektuje si¢ przepusty z rur polietylenowych PEHD o érednicy 40 cm, ktére zapewnia swobodny
przeplyw wody. Zgodnie z projektem do wykonania przewidziano 16 szt. przepustow.

5.6. Urzgdzenia melioracyine

Wszystkie urzadzenia melioracyjne znajdujace si¢ w ewidencji WZMiUW zostaly zaznaczone

na planie sytuacyjnym. Zgodnie z ponizszym zestawieniem w ciagu projektowanej drogi wystepuja:

Zbieracze drenarskie Rowy meljoracyjne wraz z przepustami
© 10,0 cm — km rob. 0+181,50 km rob. 0+578,60
? 10,0 cm — km rob. 0+751,50 km rob. 1+637,80
@ 7,5cm —kmrob. 1+378,00 km rob. 1+833,90
@ 7,5cm —km rob. 1+406,00 km rob. 2+227,50
@ 10,0 cm — km rob. 1+957,80
9 7,5 cm — km rob. 2+028,50

W miejscu wystepowania urzagdzen melioracyjnych nie beda prowadzone glebokie wykopy. Z
uwagi na ograniczony zakres robdt, i sposoéb prowadzenie przebudowy drogi sposobem ,,w gore”,
nie przewiduje si¢ kolizji z uzbrojeniem melioracyjnym.

Istniejace przepusty betonowe, usytuowane na rowach melioracyjnych, s3 w dobrym stanie
technicznym. Zastosowane Srednice, a tym samym $wiatla przepustéw zapewniaja wystarczajace
parametry przeptywu wod, przez co nie zachodzi potrzeba ich przebudowy.

Prowadzac prace budowlane w poblizu urzadzef melioracyjnych, wykonawca powinien
zachowa¢ szczegllng ostroznos¢é, by nie doprowadzi¢ do uszkodzenia istniejacych zbieraczy

drenarskich i przepustéw melioracyjnych.

6. Rozwigzania techniczne

6.1. Podstawowe parametry projektowe

Na odcinku opracowania projektuje si¢ szlakowy przekrdj drogi:

Klasa projektowane;j drogi -D

Kategoria ruchu - KRI
Predkosé projektowa - Vp= 30 kim/h
Szerokos¢ jezdni glownej - 350m -
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Szerokos$¢ pobocza zwirowego - 1,25m
Wymiary mijanek - 1,25x250m
Spadek poprzeczny jezdni daszkowy -2%

Spadek jednostronny na lukach poziomych - 30 lub 35 %
Spadek poprzeczny pobocza -7%
Pochylenie skarp -1:15Mmb 1:1

Przekroje normalne oraz szczegbly drogowe zostaly przedstawione w czgsci rysunkowej.

6.2. Rozwigzania wysokos ciowe niwelety

Niwelete zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, pozycja 430 z 1999 r.).

W projekcie uwzglednia si¢ istniejace uksztaltowanie terenu do granic pasa drogowego.
Zakres robot nie zmienia uksztaltowania przyleglego terenu. Korekty rzednych w pasie drogowym
wynikajg gléwnie z potrzeby zachowania normatywnych pochylei podtuznych oraz zapewnienia
odpowiedniej widocznosci dla uczestnikéw ruchu i sprawnego odwodnienia jezdni.

Nowg niwelete zaprojektowano na podstawie pomiaréw wysokoSciowych terenu,
odniesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjnej. Dowigzano si¢ do rzednych istniejgce)
nawierzchni bitumicznej na poczatku zakresu opracowania w miejscowosci Bargléwka.

W konstrukcji geometrycznej profilu podtuznego projektowanej drogi zastosowano tuki
pionowe o promieniach z zakresu R =600+5000 m oraz spadki podtuzne z przedziatu i=0,5 + 6,0%.

W wyniku tych dziatan uzyskano lokalne obnizenie niwelety max. o 0,93m, oraz
podwyzszenie max. o 0,7Im w stosunku do obecnego przebiegu trasy. Zastosowane rozwigzania
gwarantuja ptynna jazde poruszajagcych si¢ pojazdow oraz zapewniajg prawidlowe odwodnienie.

Projektowane rozwigzania przedstawiono graficznie na profilu podhuznym terenu Rys. nr 2.

7. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawic warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, poz. 430 z 1999r).
Przy wyborze optymalnej konstrukcji jezdni uwzgledniono wplyw takich czynnikow jak:

obciazenie ruchem, warunki gruntowo-wodne oraz glebokos¢ przemarzania h, = 1,40 m.

Uwzgledniajgc powyzsze uwarunkowania przyjgto nastgpujace konstrukcje:
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Konstrukcja nawierzchni jezdni w nasypie, zjazdow publicznych oraz mijanek

(ticznej prubosci 26 cm)?

= warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o grubosci 6 cm;
= podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie doziarnionego w 18%
kruszywem tamanym o grubosci 20 cm;

° nasyp z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, badz istniejaca nawierzchnia;

Konstrukcja nawierzchni jezdni w wykopie (Licznej crubosci 53 cm)?

= warstwa scieralna z betonu asfaltowego o grubosci 6 cm;

= podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie doziamionego w 18%
kruszywem tamanym o grubosci 20 cm;

= warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego o grubosci 27 cm;

= naturalne podioze gruntowe;

Konstrukcja zjazdow indywidualnych:

= warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grubosci 6 cm do granicy pasa drogowego;

> podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm;

= warstwa odcinajaca z piasku o grubosci 10 cm;

W przypadku zjazdow, na odcinku od granicy pasa drogowego do powigzania z istniejgcymi

rzgdnymi terenu, nalezy zastosowaé zwirowanie o zmiennej grubosci.

Konstrukcja poboczy:

= warstwa zwirowa o grubosci 16 cm;

Wymiana gruntu:
W miejscach gdzie w warstwach podioza zalegaja torfy i nasypy niekontrolowane, nalezy

wykona¢ wymiang¢ gruntu w celu doprowadzenia podtoza do grupy nosnosci G1. Na podstawie

przeprowadzonych badan geotechnicznych wydzielono nastepujace docinki zaleznie od glebokosci

wymiany gruntow:
e od km 0+345 do km 0+425 - wymiana na glebokos¢ 2,20 m
e od km 2+490 do km 2+530 - wymiana na glgbokosé 1,30 m

Szczegotowe informacje zostaly przedstawione graficznie na profilu podluznym oraz na

przekrojach normalnych zataczonych w czgéci rysunkowej.
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8. Siec telekomunikacyjna

W zwigzku z przebudowa drogi gminnej 102863B Bargléwka — Piekutowo, nalezy w
miejscach kolizji przebudowaé doziemny kabel telekomunikacyjny poza projektowang krawedz
jezdni. Nowoprojektowany przebieg kabla nalezy prowadzi¢ wzdluz granicy pasa drogowego lub
poza skarpa drogows. Przebudowa zostanie wykonana na dwéch odcinkach dlugosci odpowiednio
76,7m (bezprzerwowo) i 381,3m (wymiana kabla).

Przebudowa infrastruktury TP nastapi w oparciu o uzgodnienie z zarzadcg sieci TP z dnia
14.09.2016 r. Kopia uzgodnienia w zalaczeniu.

Skrzyzowania sieci telekomunikacyjnej z innymi mediami, jak réwniez przej$cia poprzeczne pod
droga i projektowanymi zjazdami, zostang zabezpieczone rurami ostonowymi HDPE 110/6,3.

W sgsiedztwie wszystkich urzadzen podziemnych niezbedne roboty rozbiérkowe oraz roboty
ziemne nalezy wykonywaé recznie, z zachowaniem szczegoélnej ostroznosci.

Wykonawce robot zobowigzuje si¢ do uwzglednienia wymagan uzytkownikow terenu. Szkody
wynikle w czasie prowadzenia robét nalezy zgtasza¢ uzytkownikowi i protokolarnie ustali¢ zakres i
sposéb naprawy. Przebudowe projektowanych kabli nalezy prowadzi¢ zgodnie z norma ZN-96TP
S.A.-004 z zachowaniem obowiazujacych przepiséw BHP w zakresie budownictwa tacznosci oraz

zawartymi uwagami w klauzulach uzgodnien.

9. Oznakowanie

Oznakowanie pionowe zaprojektowano w oparciu o ,,Szczegélowe warunki techniczne dla
znakéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach ” ( Dz.U. Nr 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).

Do wykonania oznakowania pionowego nalezy stosowa¢ znaki i tablice o symbolach,
wymiarach i kolorystyce zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r.
Wszystkie znaki pionowe zastosowane do oznakowania winny by¢ wykonane jako znaki mate (M)
na podkladzie aluminiowym z folig odblaskowa I generacji. Umocowanie znakéw powinno tworzy¢
konstrukcje zapewniajaca jej trwatos¢, widocznos¢ i czytelnosé.

Szczegbly dotyczace oznakowania drogowego zawiera Projekt Stalej Organizacji Ruchu

wchodzacy w skiad dokumentacji projektowe;j.

10. Wplyw inwestycji na srodowisko

Eliminacja ujemnego wpiywu na $rodowisko i zdrowie ludzi

Przebudowe rozpatrywanej drogi gminnej zaprojektowano w taki sposob, aby zaréwno

realizacja, jak i eksploatacja nie miala negatywnego wplywu na srodowisko. Przebudowa drogi oraz
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budowa i przebudowa zjazdéw powoduje konieczno$¢ wprowadzenia nieznacznych zmian w
uksztaltowaniu terenu. Najwigkszymi ucigzliwosciami dla érodowiska beda roboty ziemne
zwigzane z wykopami i nasypami prowadzonymi w czasic budowy. Zmiany w $rodowisku -
wynikajace z prowadzenia prac ziemnych - bgda mialy charakter bezposredni i odwracalny.

Nowa nawierzchnia bitumiczna jezdni zwigkszy niewgtpliwie komfort i bezpieczenstwo
uzytkownikéw ruchu oraz wplynie na poprawe ptynnosci jazdy. W efekcie, bedzie to skutkowato

ograniczeniem emisji spalin i negatywnego oddziatlywania na srodowisko.

Uksztaltowanie zieleni

W trakcie realizacji inwestycji zachodzi konieczno$¢ usunigcia drzew i krzakéw kolidujacych
z projektowanym przebiegiem jezdni. E3cznie na catym odcinku drogowym przewiduje si¢ wycinke
106 szt. drzew, rosnacych obecnie w pasie drogowym. Drzewa te zostaly wskazane na planie
sytuacyjnym. Inwestor jest w posiadaniu decyzji zezwalajgcej na wycinke drzew.

Wycinka drzew w pasie drogowym zostanic przeprowadzona przez Inwestora we whasnym
zakresie. Do zakresu Wykonawcy robdt podczas realizacji inwestycji nalezeé bedzie wykonanie

karczowania pni drzew pozostatych po wezesniejszej wycince.

11. Zalecenia koricowe

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami Prawa Budowlanego, BHP
oraz opracowaniem BIOZ, w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczefistwa pracownikom
pracujgcym na budowie jak i uzytkownikom drogi.

Oznakowanie rob6t nalezy wykonaé zgodnie ze ,,Szczegétowymi warunkami technicznymi dla
znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania
na drogach ” ( Dz.U. Nr 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).

Po wykonaniu nawierzchni drogowej nalezy uporzadkowaé i przywrécié pierwotne funkcje
terenom naruszonym w czasie budowy.

Wystepujace punkty osnowy geodezyjnej nalezy zachowaé nienaruszone w  terenie.
W przypadku zniszczenia, uszkodzenia lub przesunigcia nalezy dokonaé¢ ich wznowienia przez
uprawnionego geodete. Ewentualne koszty z tego tytulu ponosi wykonawca robot.

Calos¢ inwestycji podlega geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej, w wyniku ktorej

nalezy nanie$¢ wszystkie zaistniate zmiany na mape zasadniczs.
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