OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I CEL INWESTYCII

1.1. Zakres przedmiotu zamdwienia:

Dokumentacja projektowa zostata opracowana w zwigzku z planowang
inwestycjq: ,,Przebudowa drogi gminnej nr 135500B w miejscowosci
Tajno Stare, gmina Bargfow Koscielny”.

Opracowaniem projektowym objeto odcinek drogi gminnej o dtugosci
1,70km. Teren wykorzystany pod budowe - o tacznej powierzchni okoto
1,69ha - stanowig nieruchomosci bedace wilasnosciq inwestora tj.
Gminy Bargtéow Koscielny oraz czesci dziatek do ktérych inwestor uzyskat
prawo dysponowania gruntem do celéw budowlanych.

1.2. Podstawa opracowania i materiaty wyjsciowe

1). Umowa z Inwestorem, tj. Gming Bargtdw Koscielny.

2). Kopia mapy zasadniczej w skali 1:1000, aktualna na dzien 08.01.2021
roku.

3). Wypisy z rejestru gruntéow terenu objetego projektem.

4). Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. Nr
43, poz. 430 z 1999r, z pdzniejszymi zmianami).

5). Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz.
414 z 1994 roku, z p6zniejszymi zmianami).

6). Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2020
poz. 1606).

7). Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WGN.6220.1.2021.PB
z dnia 6 kwietnia 2021 r.

8). Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KEPD). Opracowanie
"Transprojekt - Warszawa".

9). Inwentaryzacja w terenie i pomiary wtasne.

10). Uzgodnienia branzowe.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga gminna, stanowigca przedmiot dokumentacji projektowej,
zalicza sie do klasy technicznej ,L” - lokalna. Dtugos¢ odcinka objetego
opracowaniem wynosi 1702,60m.

Projektowany odcinek trasy przebiega w wiekszosci przez tereny
uzytkowane do produkcji rolnej oraz czesSciowo przez teren zabudowy
siedliskowej. W zakresie opracowania projektu nie wystepuje oznakowanie
pionowe oraz poziome. Obecnie brak jest innych elementéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Droga w obszarze opracowania posiada nawierzchnie zwirowg
0 zmiennej szerokosci z zakresu 3,50+4,60m. W nawierzchni wystepujq




duze nieréwnosci, zapadniecia i wyboje, spowodowane wieloletnim okresem
uzytkowania oraz brakiem odpowiedniej nosnosci podtoza pod jezdnia.

Konieczna jest korekta parametrow geometrycznych drogi gminnej w
celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikdédw ruchu, zapewnienia lepszego
komfortu i ptynnosci jazdy, a takze w celu zagwarantowania wtasciwego
odwodnienia.

Odwodnienie jezdni w chwili obecnej odbywa sie metodg
powierzchniowego sptywu woéd opadowych i roztopowych zgodnie =z
naturalnym uksztattowaniem terenu. Wody sptywajq na pobocza i skarpy
skad nastepnie trafiajg do rowdw melioracyjnych oraz zbieraczy drenarskich
zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie drogi, lub sa rozsgczane
bezposrednio do gruntu. Wystepujgace nieréwnosci nawierzchni sprzyjajq
powstawaniu miejscowych zastoisk wody oraz katuz w okresie opaddw, co z
kolei przektada sie na jeszcze szybsze niszczenie i degradacje jezdni.

W ciggu projektowanej drogi wystepuja przejscia poprzeczne sieci
melioracji szczego6towych w postaci przepustéw, studni rewizyjnych oraz
zbieraczy drenarskich.

Z uwagi na zty stan nawierzchni, licznie wystepujg wyboje, zadolenia i
ubytki w nawierzchni, a takze rozwigzania nie zgodne z obowigzujgcymi
przepisami, na rozpatrywanym odcinku drogi zostanie przeprowadzona
kompleksowa przebudowa istniejgcej drogi wraz z jej lokalnymi
poszerzeniami.

3. UZBROJENIE TECHNICZNE

Na obszarze planowanej inwestycji wystepujg istniejgce elementy
infrastruktury technicznej, w zakresie nizej wymienionych sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

» sie¢ energetyczna napowietrzna NN;

» sjec¢ telekomunikacyjna doziemna;

» sie¢ wodociggowa

» sie¢ melioracyjna.

4. POWIAZANIA Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI

Powigzania projektowanej drogi gminnej z innymi drogami publicznymi
wystepujg w formie skrzyzowan prostych z nastepujgcymi drogami:

Nazwa drogi Klasa drogi Kategoria | Szerokosc Rodzaj
techniczna jezdni nawierzchni
Droga Nr 1213B Powiatowa | Zbiorcza | 5,50 m | Bitumiczna

Barszcze — Pruska -
Tajno tanowe - Netta Druga
(dziatka o numerze 228)

Droga wewnetrzna Gminna | Dojazdowa | 3,50 Gruntowa
(dziatka o numerze 219)
Droga wewnetrzna Gminna | Dojazdowa | 3,50 Gruntowa

(dziatka o numerze 212)




Droga wewnetrzna Gminna Lokalna 4,00 Zwirowa
(dziatka o numerze 210)

Obstuga obszaréw przylegtych do drogi i dalsze powigzania pozostang
bez zmian, poniewaz sie¢ drég lokalnych jest juz uksztattowana i nie ma
potrzeby wprowadzania nowych ciggdéw drogowych.

W ramach inwestycji przewiduje sie pozostawienie wszystkich
istniejacych powigzan w formie skrzyzowan i zjazdéw indywidualnych z
projektowanej drogi publicznej.

5. STAN PRAWNY

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na dziatkach potozonych
w obrebie ewidencyjnym TAIJNO STARE o numerach: 210, 212, 219, 220, 228.

Teren planowanej inwestycji nie zmieni swego dotychczasowego
przeznaczenia i pozostanie wykorzystany nadal jako droga publiczna.

6. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Poczatek opracowania zlokalizowany zostat na skrzyzowaniu z drogqg
gminng (dziatka o numerze ewidencyjnym 210). Koniec opracowania
zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 1213B - Barszcze —
Pruska — Tajno tanowe - Netta Druga (dziatka o numerze 228).

Przebudowa drogi gminnej bedzie obejmowata:

» wykonanie prac rozbiérkowych i przygotowawczych;

» wykonanie robot ziemnych;

» zabezpieczenie podziemnych odcinkéw sieci uzbrojenia technicznego
terenu - sieci telekomunikacyjnej;

» wzmochnienie stabego podioza oraz konstrukcji nasypéw drogowych;

» korekte parametréw geometrycznych istniejacej trasy (fukow poziomych i
promieni tukéw wyokraglajacych) oraz zastosowanie regularnych
pochylen poprzecznych i podtuznych;

= wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej o szerokosci jezdni 4,20 m
wraz z lokalnymi poszerzeniami,

= wykonanie normatywnych wlotow skrzyzowan z drogami
podporzadkowanymi,

» budowe zjazddéw indywidualnych i publicznych o nawierzchni bitumicznej
do granic pasa drogowego,

» przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych przepustéw drogowych;

» wykonanie odwodnienia jezdni w postaci rowdéw przydroznych wraz z
przepustami na zjazdach,

» oczyszczenie i pogtebienie rowdw przydroznych bez zmiany parametréw
technicznych,

= wykonanie poboczy drogowych z mieszanki kruszywowej;

» wykonanie oznakowania pionowego oraz elementéw BRD;

» uporzadkowanie terendw przylegtych.




Uktad komunikacyjny

Przebieg projektowanego odcinka drogi gminnej w miejsc. Tajno Stare
zostat wyznaczony w taki sposdb, aby optymalnie wykorzystac istniejacq
konstrukcje jezdni oraz ograniczy¢ dodatkowe poszerzenia.

Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szerokosci
4,20 m. Nawierzchnia bitumiczna posiada¢ bedzie spadki dwustronne o
wartosci 2%. Wzdtuz jezdni zostang wykonane obustronne pobocza
szerokosci od 0,90 do 1,00 m oraz wyprofilowane odcinki rowéw drogowych
na potrzeby odwodnienia jezdni.

Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana dwuwarstwowo, z mieszanki
mineralno-asfaltowej.

Przebieg drogi w planie.

Przebieg osi projektowanej w wiekszosci pokrywa sie z przebiegiem
istniejacej drogi gminnej. Z uwagi na poszerzenie jezdni z obecnych 3,50m
do 4,20m - dokonano niezbednych korekt przebiegu trasy w terenie,
poprzez dostosowanie do istniejgcych granic pasa drogowego.

Przebieg drogi w planie okreslony zostat przez 6 punktéw
wierzchotkowych. Z uwagi na mate wartosci zatomow na katach
wierzchotkowych, zrezygnowano z wpisywania tukdéw poziomych.

Szczegb6towe rozwigzania dotyczace wyniesienia osi drogi w teren
zawiera Rys. nr 1. ,Projekt Zagospodarowania Terenu”, oraz Zatacznik
nr 1. ,Wykaz wspoétrzednych punktéw gtdwnych trasy”.

Przebieg drogi w profilu podtuznym.

Z uwagi nha rozwigzania nie odpowiadajagce obowigzujgcym
uwarunkowaniom technicznym, niezbedne byto wprowadzenie korekt i
znormalizowanie parametrow profilu podtuznego. Nowa niweleta zostata
zaprojektowana na podstawie pomiardw  wysokosciowych  terenu
odniesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjnej. Dowigzano sie do
rzednych istniejgcych zjazdéw indywidualnych oraz przylegtego terenu.
Zmiany w niwelecie przewidziane sg z uwagi na potrzebe poprawy

widocznosci i bezpieczenstwa uzytkownikow drogi oraz koniecznos¢
prawidtowego odwodnienia jezdni. Wprowadzone zmiany polegajg na
likwidacji lokalnych wzniesien i zadolen, jak réwniez wprowadzeniu

regularnych spadkéw gwarantujgcych ptynne poruszanie sie pojazddow.

W projektowanych profilach podtuznych droga przebiega po spadkach o
zmiennych pochyleniach z zakresu od 0,40+-10,0%. Na wierzchotkach
zastosowano fuki pionowe spetniajagce wymagania obowigzujgcych
przepisdw, o promieniach z zakresu R=200+-3000 m. W wyniku tych dziatan
uzyskano lokalne obnizenie niwelety max. o 0,02 m oraz podwyzszenie
niwelety max. o 0,56 m w stosunku do obecnego uksztattowania
wysokosciowego.

Projektowane rozwigzania przedstawiono graficznie na Rys. nr 2 ,,Profil
podtuzny projektowanej drogi”.




Zjazdy

Zjazdy indywidualne projektuje sie wg Katalogu Powtarzalnych
Elementéw Drogowych. Usytuowanie poszczegdlnych zjazdéw pokazano na
~Planie zagospodarowania terenu” — Rys. nr 1.

Zjazdy nalezy wykona¢ jednowarstwowo, o nawierzchni z mieszanki
mineralno-asfaltowej AC11S grubosci 6 cm. Projektowane zjazdy
indywidualne i publiczne zostang wykonane do granicy pasa drogowego,
badz do istniejacych ogrodzen. Ilos¢ zjazddw jest zgodna ze stanem
istniejacym stwierdzonym w ramach wizji terenowej.

W uzasadnionych przypadkach - na wniosek wiasciciela, dopuszcza sie
mozliwos¢ zmiany lokalizacji i przesuniecia zjazddéw indywidualnych w
obrebie tej samej dziatki ewidencyjnej.

Na odcinkach gdzie zlokalizowane s rowy przydrozne, pod zjazdami
gospodarczymi nalezy wykonal przepusty z rur polietylenowych PEHD o
$rednicy ¢ 400mm, umozliwiajgce swobodny przeptyw wody rowami
odwadniajacymi. Istniejgce przepusty betonowe zlokalizowane w ciggu
drogi zostaty przewidziane do rozbidrki. Projektuje sie przebudowe ww.
przepustow w celu dostosowania do nowych parametréw zjazdéw.

Parametry techniczne poszczegélnych zjazdéw zawiera Zatgcznik nr 2
~Zestawienie projektowanych zjazdow indywidualnych i publicznych”.

Odwodnienie drogi

W zakresie projektowanej inwestycji drogowej zaprojektowany zostat
przekrdj szlakowy z odpowiednio przyjetymi spadkami poprzecznymi
nawierzchni o wartosci min. 2%. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane
beda metodq powierzchniowego sptywu na pobocza i skarpy drogowe, oraz
do przydroznych rowdéw odwadniajacych. Scieki drogowe zostang wstepnie
podczyszczone na obszarach trawiastych a nastepnie odparowane lub
rozsgczone do gruntu.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, wody pochodzace z terenu
inwestycji drogowych kategorii gminnej mogg by¢ wprowadzane do wéd lub
do ziemi bez koniecznosci dodatkowego oczyszczania.

7. PARAMETRY TECHNICZNE

Na odcinku opracowania projektuje sie szlakowy przekréj drogi.

» Klasa projektowanej drogi -L;

» Kategoria ruchu - KR1;

» Predkos¢ projektowa - Vp =30 km/h;

»  Szerokos$¢ jezdni -4,20m;

» Szerokos$¢ poboczy -0,90+1,00 m;

» Spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % daszkowy;

» Spadek poprzeczny poboczy - 7,0 % od krawedzi jezdni,
» Pochylenie skarp i przeciwskarp -1:1,5.




8. KONSTRUKCJA

Nowa nawierzchnia jezdni, przyjeta zgodnie z Dz. U. Nr 43/99 poz.
430, bedzie dostosowana do przenoszenia obcigzen ruchem kategorii KR1.
Podtoze pod projektowang konstrukcjg drogi zakwalifikowano do grupy
nosnosci G1 i G2.

Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi hz=1,4 m ppt.

Konstrukcja jezdni bitumicznej — KR1:
= warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;
= warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubosci 5 cm;
» podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm
- dla KR1 grubosci 20 cm;
» istniejgca nawierzchnia zwirowa stabilizowana mechanicznie, I1s>0,98.

Konstrukcja zjazddow bitumicznych:
= warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 grubosci 6 cm;
» podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm
- dla KR1 grubosci 15 cm;
» zageszczone podtoze gruntowe, Is=>0,98.

Konstrukcja poboczy:
» warstwa mieszanki 30% kruszywa tamanego grub. 10 cm;

WARIANTOWE ROZWIAZANIE KONSTRUKCJI JEZDNI DROGI GMINNEJ:

Konstrukcija jezdni o nawierzchni betonowej - KR1:

* nawierzchnia jednowarstwowa z betonu cementowego C30/37 F150,
FT 1, PTV 260, MTD =0,6mm o grubosci 14 cm po zageszczeniu;

» podbudowa betonowa z betonu podktadowego C8/10 gr. 10 cm,

» podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm
o grubosci 10 cm po zageszczeniu;

» jstniejgca nawierzchnia zwirowa stabilizowana mechanicznie, 1s>0,98.

Szczego6towe informacje zostaty przedstawione graficznie na Rys. nr 3.
~Przekroje normalne”.

9. PRZEPUSTY DROGOWE

Na odcinku drogi bedacym przedmiotem opracowania, pod jezdnig
gtbwng wystepujq istniejgce przepusty z rur betonowych Srednicy
g400mm + @500mm. Zaprojektowano catkowitg przebudowe przepustéw
betonowych celem dostosowania poszczegdlnych obiektow do nowych
parametréow korpusu drogi gminnej uzyskanych w wyniku przebudowy.

Istniejgcy przepust betonowy @ 500 mm zlokalizowany na rowie
melioracyjnym w km rob. 0+115,60 jest w dobrym stanie technicznym i nie
podlega przebudowie w ramach niniejszej inwestycji.




Nowe przepusty drogowe pod jezdnig, wykonane zostang z rur
karbowanych PEHD @500 mm klasy SN8, oraz wyposazone w
prefabrykowane Scianki czotowe dostosowane do Srednicy rur.

Przebudowa przepustdédw nie wptynie na zmiane istniejgcych stosunkéw
wodnych na gruncie.

Lokalizacja i parametry projektowanych przepustow drogowych:

> km rob. 0+424,20 - przepust @ 500 mm, dtugosci 10,00m;
> km rob. 0+985,80 - przepust @ 500 mm, dtugosci 10,00m.

Przepusty nalezy posadowi¢ na tawie z kruszywa naturalnego
0-32,5mm (pospétki) grubosci min. 20cm. W przypadku stwierdzenia
wystepowanie gruntdw organicznych pod przepustem (torfy i namuty),
nalezy dokona¢ wymiany gruntdow w niezbednym zakresie.

Podczas prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z przebudowg
przepustow, nalezy dokonac profilowania dna istniejgcych ciekow wodnych
na dtugosci min. 10m od strony doptywu i odptywu. W przypadku
stwierdzenia potrzeby skorygowania projektowanych rzednych, dopuszcza
sie mozliwos¢ zmiany wysokosci posadowienia przepustdw, poprzez
dostosowanie do profilu podtuznego istniejgcych rowodw.

Wiloty i wyloty przepustdw zostang zabezpieczone poprzez
zamontowanie prefabrykowanych $cianek czotowych, o wymiarach
dostosowanych do $rednicy wykorzystanej rury karbowanej.

Uzycie $cianek czotowych na poczatku i na koncu przepustédw umozliwi
podtrzymanie skarp nasypu drogowego, dodatkowe ustabilizowanie
statecznosci catego przepustu oraz zwiekszenie jego zdolnosci przeptywu.

Po wykonaniu prac zwigzanych z budowa przepustéw oraz
wyprofilowaniu korpusu drogowego, nalezy wykona¢ umocnienia skarp
drogowych oraz dna rowu na wlocie i wylocie kazdego przepustu.

Umocnienie nalezy wykonywa¢ na szerokosci min. 2,50 m z
zastosowaniem ptyt azurowych 60x40x10 cm uktadanych na warstwie
chudego betonu o gr. 15 cm. Do wypetnienia wolnych przestrzeni w ptytach
bet. nalezy stosowac grys lub kruszywo ptukane o drobnych frakcjach.

Lokalizacje przepustéw przedstawiono na planie sytuacyjnym — Rys. nr 1.
Rozwigzania techniczne obrazujgce technologie wykonania przepustéow
zostaty przedstawione i opisane w czesci graficznej = Rys. nr 4.1 - 4.2.

Na czas budowy przepustdw zajdzie potrzeba catkowitego zamkniecia
odcinka drogi gminnej. Ze wzgledu na krotkotrwate zamkniecie i lokalny
charakter drogi nie bedzie to stanowi¢ wiekszych utrudnien w ruchu.

10. OZNAKOWANIE

Oznakowanie zaprojektowano w oparciu o ,Szczegbtowe warunki
techniczne dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” (Dz. U. 2019 poz. 2311
z pézniejszymi zmianami).

Do wykonania oznakowania pionowego nalezy stosowac znaki i tablice
o symbolach, wymiarach i kolorystyce zgodnie z ww. Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z 03.07.2003 roku.
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W ciggu drogi gminnej znaki pionowe winny by¢ wykonane jako znaki
mate (M) z folig odblaskowg pryzmatyczng typu 2, na podktadzie stalowym
o krawedziach podwdjnie gietych. Wyjatkiem sg znaki A-7 i B-20 w
przypadku ktérych nalezy stosowac znaki w rozmiarze $rednim (S).

Umocowanie znakdédw powinno tworzy¢ konstrukcje zapewniajacg jej
trwatos¢, widocznosé i czytelnosc.

Oznakowanie drogowe nalezy wykona¢ zgodnie z ,Projektem statej
organizacji ruchu” wchodzacym w sktad Dokumentacji Projektowej.

11. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Na podstawie rozporzadzenia rady ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019r.
W sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko
(Dz.U. 2019 poz. 1839); inwestycja odpowiada wymogom § 3 ust. 1 pkt.
62: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km. W zwigzku z powyzszym inwestycja zaliczana jest do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla
przedmiotowej inwestycji stwierdza Decyzja Wéjta Gminy Bargtéw Koscielny
o Srodowiskowych uwarunkowaniach nr WGN.6220.1.2021.PB z dnia
06 kwietnia 2021 r.

Ze wzgledu na charakter terenu, inwestycja nie bedzie miata
negatywnego wptywy na flore i faune. Planowana budowa dotyczy obszaru
juz istniejacej drogi i nie wptynie negatywnie na zmiane waloréw
krajobrazu. Teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie nie
posiada szczegdlnego znaczenia architektoniczno-krajobrazowego, ani
szczegoblnych wartosci kulturowych.

Oddziatywania planowanego zamierzenia inwestycyjnego bedzie miato
wytgcznie charakter lokalny (brak oddziatywania transgranicznego) i
zamknie sie w granicach terenu do ktérego inwestor posiada tytut prawny.

Uksztattowanie zieleni

Pobocza i skarpy istniejacej drogi gminnej w wiekszosci porosniete sq
trawg, chwastami polnymi oraz krzakami. W obszarze pasa drogowego nie
stwierdzono  wystepowania drzew kolidujgcych z  projektowanym
zagospodarowaniem terenu. Miejscowo wystepujq jedynie samosiejki drzew
nie wymagajqce uzyskania pozwolenia na wycinke.

Realizacja inwestycji drogowej nie spowoduje wiec potrzeby
przeprowadzenia wycinek drzew. Wycince podlega¢ bedg wytacznie
zakrzaczenia zlokalizowane w obrebie skarp i rowdéw odwadniajacych.

12. ZALECENIA KONCOWE
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Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami Prawa
Budowlanego i BHP w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa
pracownikom pracujgcym na budowie, jak i uzytkownikom drogi.

Z uwagi na lokalny charakter drogi, prowadzenie prac budowlano-
drogowych nie powinno powodowa¢ wiekszych utrudnien w ruchu pojazdéw
i pieszych. Wiekszo$¢ prac budowlanych prowadzona bedzie w sposéb
potébwkowy. W przypadku koniecznosci catkowitego zamkniecia ruchu w
trakcie budowy nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przeprowadzenia objazddow.

Szczegdblng ostroznos¢ nalezy zachowac podczas robot ziemnych oraz
mechanicznego zageszczania gruntu na odcinkach obecnos$ci wodociggu i
innych elementdéw uzbrojenia terenu pod jezdnig tak, aby nie doszto do
uszkodzenia badz rozszczelnienia sieci.

Po wykonaniu przewidzianych robét drogowych nalezy uporzadkowac i
przywroci¢ pierwotne funkcje terenom naruszonym w czasie budowy.
Powierzchnie nieutwardzone, gdzie istnieje mozliwos¢ wykonania zieleni
drogowej, powinny zosta¢ wyrdwnane, pokryte humusem, a nastepnie
obsiane trawaq.

13. ROBOTY BRANZOWE

1) Siel telekomunikacyina

W chwili obecnej sie¢ telekomunikacyjna wzdtuz projektowanego
odcinka drogowego wystepuje jako kablowa linia doziemna. Czesc
istniejacych kabli zlokalizowana jest w dziatkach prywatnych wzdtuz pasa
drogowego, lub przechodzi poprzecznie przez droge.

W zwigzku z projektowang przebudowg drogi gminnej nie stwierdzono
wystepowania kolizji z siecig telekomunikacyjng i nie zachodzi tez potrzeba
przebudowy istniejgcych kabli telekomunikacyjnych.

W miejscach przejs¢ poprzecznych pod jezdnig i zjazdami projektuje
sie zatozenie rur ostonowych dwudzielnych w celu
zabezpieczenia istniejacych kabli przed uszkodzeniem mechanicznym.

2) Sie¢ wodociggowa

W obrebie projektowanych robdt inwestycyjnych wystepuje istniejaca
sie¢ wodociggowa @ 110 mm wraz z przylaczami do odbiorcéw
indywidualnych. Wodociag zlokalizowany jest w wiekszosci poza pasem
drogowym.

Przebudowa przedmiotowej drogi gminnej nr 135500B nie powoduje
stref kolizji oraz potrzeby przebudowy sieci wodociggowej. Zakres
projektowanych prac uzgodniony zostat réwniez 2z zarzadcg sieci
wodociggowej, tj. Gming Bargtéw Koscielny.

3) Melioracje
W obszarze projektowanej gminnej drogi publicznej wystepujg
istniejace urzadzenia melioracji wodnych szczegdtowych w postaci sgczkéw,
zbieracz drenarskich oraz studni rewizyjnych.
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Prace prowadzi¢ w sposéb nie powodujacy uszkodzen. W przypadku
ewentualnych uszkodzen konieczne jest odtworzenie elementdéw sieci

melioracyjnych celem przywrdcenia sprawnosci do stanu pierwotnego.

Przebudowa drogi gminnej publicznej Nr 1355008 w miejscowosci Tafno Stare wptynie
pozytywnie na sprawnosc¢ ruchu samochodowego oraz na wzrost bezpieczerstwa
uzytkownikow poruszajacych sie na tym odcinku drogi.

Projektant:
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